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MOTORLU TASIT VERGISI TARTISMASI

Bazi temel bilgiler ve saptamalar

Seyfettin Giirsel”

Bilgi notunun amaci

Maliye Bakanligi Motorlu Tasitlar Vergisi'ne (MTV) gelecek yil yiizde 40 zam yapilacagini
acikladiginda medyada ve muhalefet gevrelerinde bilyik tepki dogdu. Vergi zamminin
enflasyon oraninin (ylizde 11 civari) ¢ok Uzerinde belirlenmesi otomobil sahipleri tzerinde
vergi yukinln ciddi 6l¢tide agirlasmasi anlamina geliyordu. Yapilan zammin “fahis” oldugu,
“adil” olmadigl tartismaya acildi. Ardindan Cumhurbaskani Bakanlar Kurulu’ndan zam oranini
gozden gecirmesini istedi. Naslil bir revizyon yapilacagini yakinda 6grenecegiz.

MTV zammi tartismalarinin otomobil sahipliginin nasil bir dagihm gosterdigine dair temel
bilgilerden yoksun bir sekilde yizeysel ve polemik tarzda yapiliyor olmasi dikkat cekiciydi.
Betam olarak bu boslugu kismen doldurmak amaciyla bu bilgi notunu yayinlamaya karar
verdik. Asagida otomobil sahipliginin zaman icinde nasil evrildigine ve halen nasil bir dagilim
gosterdigine dair rakamlari dikkatinize sunuyoruz. Ayrica MTV zamminin bu veriler
cercevesinde nasil revize edilebilecegine dair de kisa bir yorum ekliyoruz.

Otomobil sahipliginin gelir gruplarina gore evrimi

Ozel otomobil sahipliginin yiizde 20’lik gelir gruplari itibariyle son 10 yilda nasil evrildigini
TUIK’in iki farkh mikro veri tabanini kullanarak inceliyoruz. Sekil 1’de Hanehalki Biitce
Anketi’'nin (HBA) mikro verileri itibariyle 2005-2014 déneminde ylzde 20’lik gelir gruplarinda
otomobil sahibi hanelerin paylarinin gelisimini, Sekil 2’de ayni paylarin Gelir ve Yasam Kosullari
Anketi’'nin (GYKA) mikro verileri itibariyle 2006-2015 dénemindeki gelisimi gésteriliyor. iki
farkli anket s6z konusu oldugundan ayni yilda ayni gelir grubunda paylar arasinda farkliliklar
olmasi dogaldir. Ancak bu farklarin ¢ok sinirli kaldigi gortliiyor. Dolayisiyla bu iki anketin gelir
diizeylerine gore otomobil sahipligini oldukca gergek¢i bir bicimde tahmin ettigini
soyleyebiliriz.

Beklendigi gibi otomobil sahipligi tim gelir gruplarinda zaman icinde artiyor. Dikkat ¢cekilmesi
gereken nokta son 10 yilda otomobil sahipliginin yiksek gelirlilerden disiik gelirlilere dogru
inildikce cok daha hizli artiyor olmasidir. Ornek vermek gerekirse en diisiik gelirli grupta 2006
yilinda her yiiz haneden yaklasik 5 hane otomobil sahibi iken, bu oran 2014 yilinda HBA'da
ylizde 17'ye, GYKA’da ylizde 12'ye yiikseliyor. Buna karsilik en yiksek gelir grubunda
otomobil sahibi hanelerin payi ylizde 55 civarindan ancak ylizde 65 civarina cikiyor.
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Sekil 1 Gelir gruplarinda otomobil sahibi olanlarin payi (%), HBA
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Kaynak: Hanehalki Biitge Anketi, 2005-2014 Mikro veri setleri, TUIK; Betam hesaplamalari

Sekil 2 Gelir gruplarinda otomobil sahibi olanlarin payi (%), GYKA
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Tablo 1’de otomobil sahibi hane sayilari 6zetleniyor. Turkiye genelinde 2006’te MTV’ye tabi
yaklasik 4 milyon 600 bin otomobil varken 2015’te bu sayi iki katina yakin artarak 8 milyon
600 bine yukseliyor. Bu artis yikselmekte olan bitce acigini kontrol altina almaya cabalayan
Maliye’nin neden MTV’ye yiklendigine de isik tutuyor. GYKA verilerini izlersek gelir
dagiliminda en dislik ylizde 60’1 olusturan hanelerin arasinda otomobil sahibi olanlar toplam
otomobil sahipliginin 2006’da ylizde 27’sini olustururken 2015’te bu oran ylizde 35’e
ylkseliyor. Goreli olarak distk gelirlilerin payinda artis var ama yine de otomobil sahibi her
U¢ haneden ikisinin yuksek gelir diizeylerine mensup oldugunu goriyoruz. Bu dagilimi akilda
tutarak MTV yikiine dair bazi saptamalar yapabiliriz.

Tablo 1 Gelir gruplarina gore otomobil sahibi hanelerin sayilari (HBA ve GYKA)

Hanehalki Biitge Anketi'ne gére Gelir ve Yagam Kosullari Anketi'ne gére
2005 2014 2006 2015
Otomobil Otomobil Otomobil Otomobil

sahibi olan Otomobil sahibi olan Otomobil sahibi olan Otomobil sahibiolan
hanelerin  sahibi olan hanelerin  sahibi olan hanelerin  sahibi olan hanelerin

payi (%) hane sayisi payi (%) hane sayisi payi (%) hane sayisi payi (%)
1.%20'lik gelir grubu (en diisiik) 4,9 143.267 17,3 610.154 5,6 161.164 11,6
2.%20'lik gelir grubu 13,8 470.623 28,0 1.118.217 12,8 410.455 26,0
3.%20'lik gelir grubu 24,2 847.725 354  1.466.933 21,8 747.361 35,2
4.%20'lik gelir grubu 31,9 1.166.803 45,8 1.993.871 34,4  1.283.456 45,8
5.%20'lik gelir grubu (en yiiksek) 54,6 1.993.485 60,2 2.867.873 58,0 2.337.185 69,8
Tiirkiye 26,9 4.621.902 38,8 8.057.048 28,6 4.939.620 39,4

Kaynak: Hanehalki Bltge Anketi, 2005-2014 Mikro veri setleri ile Gelir ve Yasam Kosullari Anketi, 2006-2015 Mikro veri
setleri, TUIK; Betam hesaplamalari

MTV zamminda adalet tartismasi

MTV’de ylizde 40 oraninda artisinin nispeten distk gelirli 3 milyon haneye (en az 12 milyon
fert) agir bir ilave yik getirdigi asikardir. Yiiksek gelirli gruplarda, 6zellikle de en yliksek
ylzde 20’lik gruba mensup hanelerde bu diizeyde bir vergi artisinin hane geliri icindeki
payinin oldukga dustik kalacagini kolaylikla tahmin edebiliriz. Buna karsilik en disik gelirli
hanelerde bu payin hissedilir 6lctide yiiksek olacagi da asikardir. Sonug olarak yiizde 40'hk
vergi artisinin adil olmadigi rahatlikla séylenebilir.

Otomobil
sahibi olan
hane sayisi

452.119

1.046.633

1.535.990

2.106.289

3.471.191

8.612.222



Bu durumun siyasetteki muhtemel olumsuz etkilerinin de iktidar ¢cevrelerinde endise
yaratmasi dogaldir. Maliye’nin de vergi gelirlerini arttirma ihtiyaci iginde oldugu
disindlurse, ¢ozimiin MTV zammini motor hacimlerine gore farkhlastirmaktan gectigi
kendiliginden ortaya cikar. Dusuk gelirli otomobil sahiplerinin ezici cogunlugunun disik
motor hacimli otomobillere sahip olduklari kabulii ¢gergevesinde MTV zammi en disuk
hacimde enflasyon civari, en yiiksek hacimlerde de yiizde 40 olarak belirlenebilir. Bu
durumda MTV zamminin daha adil bir etkiye sahip olmasi beklenir.

Bu notu bitirirken tartismanin farkh bir boyutuna da kisaca deginmek isteriz. MTV bir varhk
vergisidir. Yuksek bir zammin Duisuk gelirli — Dusuk varlikh kesimlerin otomobil taleplerini
olumsuz etkilemesi muhtemeldir. Yerli otomotiv sektéri igin bu kesimlerin talebi 6nemlidir.
Yiksek gelirliler gogunlukla ithal otomobilleri tercih etmektedir. Seyyanen yilizde 40 zammin
yerli otomotiv sektoriini de endiselendirmis olmasi bu bakimdan dogaldir. Dolayisiyla diistik
motor hacmine sahip yerli otomobiller igcin MTV yukiinin distk tutulmasi daha akillica
olacaktir.

Bir soruyla noktalayalim. MTV artisi revize edildiginde ortaya gikacak vergi geliri eksikligi
hangi yeni vergilerle karsilanacak?



